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+ Asemakaavassa 8628 kaavoitetaan Peltolammille uusi
aluekeskus, johon sijoittuu hyvinvointikeskus, koulu,
paivakoti seka asuinkerrostaloja.
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+ Kaava-alue rajautuu lannessa Peltolamminkatuun,
pohjoisessa Automiehenkatuun, idassa

Autovarikonkatuun seka etelassa Pahkinamaenkatuun.

Ramboll



Aiemmin tehdyt selvitykset

e Asemakaavan liikenneratkaisut pohjautuvat Peltolammi-Lakalaiva yleissuunnitelmaan
vuodelta 2019 (Arkkitehdit MY & Ramboll). Yleissuunnitelmassa maaritettiin maankaytén
ja liikkenneverkon kehittdmisen periaatteet, mm. Lempaalantien linjausmuutos ja alustava
kortteli- ja katuverkkorakenne.

PELTOLAMMI-LAKALAIVAN YLEISSUUNNITTELU
4.11.2019

e Kaavaluonnosvaiheessa laadittiin mm. alla nimettyja selvityksia, joiden keskeiset ratkaisut
ja johtopaatokset on esitetty myos tassa ehdotusvaiheen raportissa.

e Liikenteen toimivuustarkastelut —raportti 16.6.2021. e (CLEIIAS mwocteor we

e Liikenneverkolliset tarkastelut: moottoriajoneuvolilikenne, pyoéraliikenne,
joukkoliikenne, erikoiskuljetukset, poikkileikkausvaihtoehtoja 24.6.2021

e Pydrailyn paavaylan vaihtoehdot, vaihtoehtojen arviointi 15.4.2021 / 23.4.2021.
e Asemakaava 8628 Katujen yleissuunnitelma, 9.11.2022 - raportti

Peltolammi
Asemakaava 8628
Katujen yleissuunnitelma

9.11.2022
D 5592793

RAMBGLL

PELTOLAMMIN ASEMAKAAVA 8628
LIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT
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Liikennetarkastelu
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Moottoriajoneuvoliikenteen vaiheittainen kehittaminen

1. rakennusvaihe Tavoitetilanne
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e Lempaalantie (alueellinen paavaylad) siirretaan uudelle linjaukselle vaiheittain. Ensimmaisessa vaiheessa rakennetaan eteldosa
Automiehenkadulle saakka. Tavoitetilanteessa Lempaalantien paavayla jatkuu Asentajankadulle saakka.

e Lempaalantien linjausmuutos siirtda Lempaalantien lapiajoliikennetta valtatielle 3 ja lisaa lapiajoliikennetta Peltolamminkadulla.
Peltolamminkadun lapiajon hillitsemiseksi on suositeltavaa laskea nopeusrajoitus 30 km/h ja toteuttaa rauhoittamistoimenpiteita, kuten

kadunvarsipysakointia ja hidasteita.
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3 Vuoreksen raitiotien kytkeminen
Tampereen raitiotiejarjestelmadn
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Pyoraliikenneverkko nykyisin ja tavoitetilanteessa

Ramboll

Nykytilanteessa pyoraliikenteen seudullinen
paareitti ohittaa Peltolammin keskustan
Rukkamaentien linjauksella.
Lempaalantiella kulkee paareitti.

Kaavan myoéta rakennetaan uusi laadukas
seudullinen paareitti nykyisen
Lempaalantien ja Peltolamminkadun
suuntaisesti. Paareitti alittaa Lempaalantien
Herrainsuon lahelle rakennettavan uuden
alikulun kohdalla. Jarjestelyt
Saastajankadun liittymaalueella tarkentuvat
seuraavien asemakaavojen laadinnan
yhteydessa.

Automiehenkadun-Tilkonmaenkadun
suuntaisesti on tunnistettu paareittitarve
kohti Rukkamaentietd. Korkeuserot ja
luontoarvot asettavat haasteita laadukkaan
linjauksen suunnitteluun.

Uuden Lempaalantien linjaukselle
johdetaan pydraliikenteen aluereitti, joka
palvelee maankaytt6a ja lahipalveluja. 1.
rakennusvaiheessa vayla liittyy
Automiehenkadun suuntaiseen vaylastdon.
Tavoitetilanteessa vayla jatkuu
Autovarikonkadulle ja sielta kohti
Saastajankatua.
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Koulureitit

Ramboll

Kaava-alueelle sijoittuva uusi alakoulu palvelee
Vastinginaen, Peltolammin, Multisillan ja Palokallion
alueita.

Koulun oppilaat kayvat ulkoliikkuntatunneilla vanhan
koulun tontille (Saastajankatu 16) tulevalle
urheilukentalle, joka aiheuttaa saanndllista jalankulku- ja
pyodraliikennetta Tilkonmaenkadun suuntaan.

Alueiden ylakouluikaiset oppilaat kulkevat ylakouluun
Hatanpaalle, jonne reitti kulkee Lempaalantieta ja
Rukkamaentieta pitkin.

Uuteen hyvinvointikeskukseen tulee koulun lisaksi myds
paivakoti, nuorisotilat, kirjasto, alueen liikuntatilat seka
sosiaali- ja terveyspalveluja (ml. neuvola), joihin
suuntautuvat jalankulun reitit ovat vastaavan kaltaisia.
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Nopeusrajoitukset

Ramboll

Lempaalantielld on nykyisin 50 km/h
nopeusrajoitus (Peltolammin keskustan
kohdalla 60 km/h).

Automiehenkadulla ja Autovarikonkadulla on 50
km/h nopeusrajoitukset seka viereisilla
teollisuus- ja liikekortteleilla 40 km/h
aluenopeusrajoitus.

Peltolamminkadulla on 40 km/h nopeusrajoitus
ja Peltolammin asuinalueella on 30 km/h
aluenopeusrajoitus.

Kaavan myoéta nopeusrajoituksia on tarpeen
muuttaa seuraavasti:

e Lempaalantie 50 km/h Peltolammin
keskustan ulkopuolella

e Automiehenkatu ja Autovarikonkatu
kaava-alueen vierella 40 km/h

e Uudet kaavakadut 30 km/h

e Peltolamminkadun nopeusrajoituksen
laskeminen 30 km/h:iin, jotta katua ei
kdytettdisi uuden Lempaalantien
linjauksen oikoreittina.

Nykytilanne
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® Raitiotiepysakki
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e Kaava-alueen lapi kulkee nykytilanteessa linjat 15A ja 50 Lempaalantieta pitkin seka 5 ja 36 Lempaalantieltéa Automiehenkadulle.

e Lempaalantien linjausmuutoksen myoéta linjarakenne pysyy samankaltaisena, mutta etelan suunnan reitit siirtyvat noudattamaan uutta linjausta.
Tama pidentaa Multisillan suuntaan jatkavan linja-autoliikenteen ajoaikaa hieman. Muuhun seudulliseen joukkoliikenteeseen ei aiheudu
vaikutuksia, silla moottoritieta pitkin kulkevien linjojen ajoreitteihin ei aiheudu muutoksia.

¢ Nykyiselle Automiehenkadulle rakennetaan uutta Peltolammin keskustaa ja hyvinvointikeskusta palveleva pysakkipari. Jatkosuunnittelussa on
tarpeen tutkia, mahdollistaisiko Lakalaivankadun liittyman katkaisu Automiehenkadulle laadukkaammat pysakkijarjestelyt. Lisaksi
jatkosuunnittelussa tarkentuu, tarvitaanko Autovarikonkadulle pysakkiparia.

e Tavoitetilanteessa Lempaalantien-Automiehenkadun linjauksella kulkee raitiotien Vuoreksen haara. Joukkoliikenteen vaihtopysakki sijoittuu
Ramboll Automiehenkadulle hyvinvointikeskuksen pohjoispuolelle. 12



Erikoiskuljetusreitit

Ramboll

Tavoitetilanne

Nykytilanne 1.

Ls. alue

Ls. alue

Ls. alue

ea, f
‘1\%‘ ¢ ve; 'p /M' \ . -
[ /- =0 /R | Kallio
S &% ok oy N\ -
Q \ - Liikenneverkon hierarkia (nykytilanne) @ r“‘j " Liikenneverkon hierarkia (tavoitetilanne)
\ e - =
/\.\?‘ X s Alueeliinen paavayla @ X w— Alueellinen pasvayl % ! w— Alueeliinen paavayld
_\_ " K okoOjakatu /\-\- ‘ " s Kokoojakatu /\-\- " s KokoOjkaU
A % e Tonttikatu A ~—— Tonttikatu ,\'\' / ~—— Tonttikatu
N\ o A\ N\ i N ]
itnlammi A Ju = Valtakunnallinen paavayla Itolammi \\ J| = Vaitakunnallinen pavayla St / \ | = Valtakunnallinen paavayla

Lempaalantielld kulkee nykyisin suurten erikoiskuljetusten 7x7x40-reittiluokan reitti. Lempaalantien uuden linjauksen vuoksi erikoiskuljetuksien reitit
muuttuvat ja kuljetusten lapiajoaika hidastuu.

Tavoitteena on, etta Peltolamminkatua ei |lahtokohtaisesti kayteta erikoiskuljetuksiin, vaan reitit kulkevat uuden Lempaalantien linjauksen mukaisesti
Autovarikonkadun, Asentajankadun, Lakalaivankadun ja Korjaamonkadun kautta. Reitti suoristunee myéhemmin Peltolammin pohjoisosien
maankayttd- ja katurakenteen uudistuessa.

Uudella reittilinjauksella on nykyiseen verrattuna useita kaannodksia, liittymia seka suuria pituuskaltevuuksia, jotka edellyttavat detaljitason
suunnittelua erikoiskuljetusten mahdollistamiseksi.

e Vahintaankin 5 m korkeille, 6 m leveille ja 35 m pitkille kuljetuksille osoitetaan reitti uuden Lempaalantien linjauksen mukaisesti.

e Kaikkein suurimmat (enintaan 7 m korkeat, 7 m leveat ja 40 m pitkat) kuljetukset voidaan joutua osoittamaan Peltolamminkadulle, mikali

ndiden reittia ei saada ratkaistuksi katujen detaljisuunnittelussa riittavan laadukkaasti uuden Lempaalantien linjauksen kautta.
13



Liikenteen toimivuustarkastelut

Ramboll

Liikenteen toimivuustarkastelujen perusteella Lempaalantien
linjaaminen uudelle reitille ja uuden maankaytén toteuttaminen
kaavan mukaisesti on mahdollista.

TALLI-mallin avulla tehdyn liikenne-ennusteen mukaan
Lempaalantien linjausmuutos siirtda Lempaalantien
lapiajoliikennetta valtatielle 3 ja osittain myo6s Peltolamminkadulle.
Peltolamminkadun lapiajon hillitsemiseksi on suositeltavaa laskea
nopeusrajoitus ja toteuttaa rauhoittamistoimenpiteitd, kuten
kadunvarsipysakadintia ja hidasteita.

Vissim-mikrosimuloinnit laadittiin kaavaluonnosvaiheessa vuoden
2040 liikenne-ennusteen liikennemaarille. Tarkasteluja
tarkennettiin kaavaehdotusvaiheessa yon yli —liikenne-ennusteelle.
Simulointien perusteella liikenne tarkastelualueella on sujuvaa
molemmissa ennustetilanteissa.

¢ Moottoritien rampeille ei muodostu merkittavia jonoja.

e lLempadalantien ja Automiehenkadun liittymien toimivuutta
tarkasteltiin seka kiertoliittymana etta valo-ohjattuna
kolmihaaraliittymana. Tarkastelun perusteella molemmat
vaihtoehdot ovat mahdollisia, mutta kiertoliittyma aiheuttaa
lyhyemmat viiveet, erityisesti jalankululle ja pydéréliikenteelle.

e Automiehenkadun ajokaistoja ja Autovarikonkadun
kiertoliittyma on mahdollista muuttaa 1+1-
poikkileikkaukseen.

e Leppastensuonkadun vapaa oikea —kaistan purkamisella ei
ole vaikutusta liikenteen toimivuuteen.

YOn yli -ennustetilanne

w85, fraktiilin jono

100 m

Pisin havaittu jono
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Katujen yleissuunnitelma

RAMBGOLL



Katujarjestelyt

Ramboll

Kaavalla muodostetaan uudet tonttikadut Kuusamakatu
ja Hasselkatu seka jalankululle ja pyérailylle varatut
kadut Lakalaivanraitti ja Kuusamanpolku.

Lempaalantielle osoitetaan uusi linjaus nykyisen
Autovarikonkadun ja Automiehenkadun kautta.
Tavoitteena on, etta Lempaalantie jatkuu mydhemmin
kaava-alueen pohjoispuolella Autovarikonkatua pitkin
Saastajankadulle asti ja Autovarikonkatu muuttuu vain
joukkoliikenteelle osoitetuksi kaduksi.

Peltolamminkatu sailytetaan nykyisen kaltaisena, mutta
Lempaalantien muutoksen my6ta lapiajoliikenteen
rauhoittamista on tarpeen tutkia jatkosuunnittelussa.

Pyoraliikenteelle osoitetaan uusi seudullinen paareitti
Kuusamanpuiston my¢étaisesti ja sille rakennetaan
alikulku Herrainsuon kohdalle.

Kaava-alueen maankayton pysakdintipaikat osoitetaan
Kuusamankadun itdpadssa olevaan
pysakadintilaitokseen.

Raitiotieliikenne on mydéhemmin mahdollista rakentaa
linjaukselle Lempaalantie (pohjoisesta)-Automiehenkatu
(moottoritien alikulku). Talloin Automiehenkadulle
rakennetaan joukkoliikenteen vaihtopysakki

PP-piiirgittia kehitettdn
nyBhempin Lempidlintien

itdpuolelle tal uudelle
joukgelle

Ja-autopysikit kadun molemmin
Glin Ja kadntymiskalsta
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Lempaalantie — Autovarikonkatu
- Automiehenkatu '

e Lempaalantie ohjataan uudelle linjaukselle Pahkindnkujan ja  Automiehenkatu
Tilkonmaenkadun valilla. Vayla liitetaan etelassa neljantena
littymahaarana Leppastensuonkadun kiertoliittymaan. —

e Valilla Leppastensuonkatu-Automiehenkatu kadun ]
poikkileikkaus vaihtelee. Suojatiet ovat keskisaarekkeelliset ja ﬁ’% ] = = == I
Kuusamankadun suuntaan rakennetaan etel&sta 3576 | @ueem | 300 4248
ryhmittymiskaista vasemmalle. Myds LIDL:n tonttiliittyman W e 7700 1LA-pys. Odotustila~ PP~ JK
kohdalle on suunniteltu lyhyt vasemmalle ryhmittymiskaista. Ajorata

e Automiehenkadulle Lakalaivanraitin paatteeseen osoitetaan
uuden Peltolammin keskustaa palvelevat bussipysakit.
Lakalaivankadun liittyman katkaiseminen rauhoittaisi alueen
liilkennejarjestelyja.

e Automiehenkadun liittyman eteldpuolelle on osoitettu
bussipysakkivaraukset. Jatkosuunnittelussa varmistuu,
voidaanko pysakkiparista luopua (korvaavat pysakit
Automiehenkadulla, myds raitiotieliikenteen toteutuessa).

e lLempaalantien ja Automiehenkadun liittyma muutetaan

Autovarikonkatu

vali Leppastensuonkatu ... Automiehenkatu

kanavoiduksi kolmihaaraiseksi valo-ohjatuksi liittymaksi.

e Lempaalantien molemmin puolin rakennetaan 2-suuntaiset
pyorétiet, pois lukien Herrainsuon alikulun ja ,
Autovarikonkadun valinen osuus, josta pydratie on ohjattu i %=1
alikulun kautta Kuusamapuistoon kohti pohjoista. % @ %

7,50 rz,so | 2,50 H 2,25|

Ajorata PP JK

Rekkakadun ja Automiehenkadun valilla
kadun itareunalle toteutetaan
yhdistetty jalkakaytavé ja pybratie

Ramboll




Automiehenkadun/Autovarikonkadun liittyma

¢ Automiehenkadun ja Autovarikonkadun kiertoliittyma on nykyisin osittain
kaksikaistainen.

e Toimivuustarkastelujen perusteella liittya toimisi ennustetuille
liikennemaarille myo6s yksikaistaisena.

mahdollista,

e Kaavamuutos mahdollistaa seka yksi- etta kaksikaistaisen kiertoliittyman kdyttas

f/ ’r‘ = I‘J
JKPP—yhteyksiel huomiointi

. nttio kehittdminen likenneympyrassg
toteuttamisen. Autovarikonkood (ylia jettavat aly
tarkennetaan

L’pohgﬁli‘t‘tova Jat

\\‘f
/ ~~—
/ y

[jotkosuunnittely

¢ Kiertoliittyman muuttamisella yksikaistaiseksi saavutettaisiin seuraavia
etuja:

e Kahden saman suuntaisen ajokaistan ylittavat turvattomat suojatiet
poistuisivat Autovarikonkadun liittymahaaroilta.

e [taisen liittymahaaran yli voitaisiin toteuttaa uusi suojatie.

e Autovarikonkadun ajoradan itapuolelle seka Automiehenkadulle
kiertoliittymasta idan suuntaan voitaisiin rakentaa jalankulusta

eroteltu pyoratie. LinJo—outopysaki]
molemmin puolin j
kddntymiskaista

vasemmalle tulev
varouksia

e Toisaalta nykyisen jarjestelyn sdilyttdmiseksi puoltavat seuraavat seikat:

. .. .. . .. ||w';m'dn
e Kiertoliittyman muutoskustannukset pienemmat. kefctavo

e Suurempi liittymakapasiteetti mahdollisia ennalta arvaamattomia
moottoriajoneuvoliikennetarpeita varten.

e Mahdollisen raitiotien rakentamisen yhteydessa liittyma muutetaan
todennakoisesti valo-ohjatuksi nelihaaraliittymaksi, jonka lantisin haara
on osoitettu vain joukkoliikenteelle.

Ramboll



Kuusamakatu ja Kuusamanpolku

Ramboll

Kuusamakatu on hyvinvointikeskusta ja koulua
palveleva tonttikatu, josta on ajoyhteydet
pysakdintilaitokseen, koulun ja paivakodin
saattopysakointiin seka Hasselkadulle. Ajoradan
leveys on 6,5 metria.

Kadun etelapuolelle toteutetaan 3,0 m levea pyoératie,
joka erotetaan jalkakaytavasta puurivilla.

Lakalaivanraitin/Hasselkadun liittymaalue korotetaan.

Koulun ja paivakodin huolto- ja saattoliikenteelle
rakennetaan tonttiliittyma Lakalaivanraitin liittyman
lansipuolelle. Huoltoliikenne kulkee liittymassa
kahteen suuntaan. Saattoliikenteen ajo tontilta ulos
ohjataan yksisuuntaisena Kuusamankadun
kdantopaikalle. Kuusamankadulle osoitetaan lisdksi
koulun tarpeisiin jattopaikka seka palvelutaksin
pysakki.

Kuusamankatu jatkuu kaantdpaikan lansipuolella
Kuusamanpolkuna, josta on jalankulun ja
pyoraliikenteen yhteys kohti Kuusamapuistoa.

+
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Hasselkatu

e Hasselkatu on maankayttda palveleva tonttikatu.

e Pyodraliikenne osoitetaan ajoradalle, jonka leveys on 5,5
metrid. Jalkakdytavat ulotetaan tontin rajoihin asti, joten
jalkakaytavan leveys vaihtelee 2,5 metrista yléspain.
Jalkakaytavan ja ajoradan valiin sijoitetaan lyhytaikaista
pysakointia seka katupuita.

e Kadun paatteessa on kaantdpaikka, josta liittyma
radioasemalle seka pyoraily-yhteys Kuusamapuiston
pyoratielle.

Hasselkatu

5,50
Ajorata

Ramboll
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Pyoraliikenteen seudullinen

paareitti

Ramboll

Peltolamminkadun poikkileikkaukseen ei kaavatyon
yhteydessa suunniteltu merkittavia muutoksia.
Tilkonmaenkadun liittyman eteldpuolelle osoitetaan
lyhytaikaista kadunvarsipysakointia nykyisen
pysakointialueen tilalle. Jatkosuunnittelussa on tarpeen
tutkia Peltolammin Idpiajoliikenteen rauhoittamista
esimerkiksi kavennuksilla tai muilla hidasteilla, huomioiden
mahdolliset erikoiskuljetukset.

Pyd6railyn seudullinen paareitti toteutetaan 3,5 m leveana.
Vayla linjataan Lempaalantielta Herrainpuiston alikulun
kautta Kuusamanpuistoon, ja sielta edelleen
Automiehenkadun yli pohjoiseen.

Herrainsuon alikulku mahdollistaa laadukkaan ja jatkuvan
pyoraliikenteen reitin keskustan suuntaan seka tarjoaa
turvallisen koulu- ja virkistysreitin alueen asukkaille.

Kuusamanpuistossa pyoratie erotetaan jalkakaytavasta
3,0 m levealla viherkaistalla puisto-osuudella.
Kuusamanraitin ja Automiehenkadun valiin rakennettavalla
aukiolla pyorétien ja jalankulun erottelu tehdaan
kiviraidalla seka pintamateriaalieroilla.

Mikali Herrainsuon alikulkua ei toteuteta, on
Lempaalantien pohjois-/lansipuolen pyoératie tarpeen
parantaa etelassa Rukkamaentien liittyman alikulkuun asti.

Pyérdilyn seudullinen
paareitti
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Lakalaivanraitti

Ramboll

Lakalaivanraitti on jalankululle ja pydrailylle
osoitettu katu, joka palvelee
hyvinvointikeskuksen kayttdjia seka toimii
oikoreittina Automiehenkadun pysakeilta
korttelialueille.

Lakalaivanraitista on laadittu erillinen
yleissuunnitelma, jossa raitille tavoitellaan
yhdenmukaista ilmetta Kuusamanpuiston
viheralueen aukion kanssa.

Lakalaivanraitin pintamateriaali jatkuu
Kuusamankadun korotetun liittyman ajoradan
ylitse. Liittymaalueen suojatiet osoitetaan
kohti Hasselkadun jalkakaytavia liittyman
molemmin puolin. Raitille tuodaan
viihtyisyytta ja toiminnallisuutta edistavia
kalusteita ja istutuksia.

Jatkosuunnittelussa on tarpeen tutkia,
voidaanko Lakalaivanraitin jatkeella
pohjoisessa oleva Lakalaivankadun liittyma
katkaista Automiehenkadulle. Tdma parantaisi
alueen liikenneturvallisuutta seka,
vaihtopysakkijarjestelyja ja Automiehenkadun
autoliikenteen sujuvuutta.

Ta

—

25m

=

MERKIMMAT

Besanikiveys

===
e
Korsieheind/parannalstutus
[ e —
L]
-
e —

Istubatiava puu
Istubusruukul kasusishfuksilis, ssm. Milord Cube,
corten-ieris, h = 880 mm

KEynndsglian, esim. High Grass Filar (Streetife}

Istubusaltaat, Mifced reur
corten-terds, = 20...50cm

Thiavaraus hualtoajalke [4m)
Penkki, esim. Vera-penkid {Lehtavuar Orv}

Ata, maberiaall vastaaa kuln miennuksen
Iukishvussa, yiaosa lpindkyva

-——
e [ Pyriteline

KALUSTEET JA VARUSTEET

3. Istutusaltzal, Corten-terss 4. Afa

15.11.2023
ASEMAKAAVA 8628, PELTOLAMMI
LAKALANANRAITTI

YLEISSUUNNITELMA 1 : 750

RAMBOG LL Bttt

33100 Tampere
puh. 020 TS5 611

22



injaus

Pituusleikkaus — Lempaalantien uusi |

1000

CTCTLTRTTET

Vo jotiun npkyisel tasauksely

SUEZH|EVEEL

L0TZ 205247

s6ZzL 7 06224

162217 08281

900

= ToTTL LT

BLTLL | BLTEN

6LTTV 1L TZHT

iy
wis 8971 29zE ]

0T TP TEN

|
|

H
\

850

YOS TR

zZeczL |61z |
TTeL ezt
Zrvzes e
vz e
:‘a,..ﬂ.uu:m

105717 6870E
0EEL 81 121
65574 87121

o5z 10zl

2092, TP 0T

750

o19zL ¥ 0z1
S2REL | CL0ZL
6279247681247

979747 e ZE

z290 TRTRT
voneezi

= [ REET

-, uﬂaﬁuyﬂu
ﬂ@/\. EEAET

" o5z TOTTET |

orozLTeuszi

700

609717 STLE1 |
R 19E]

§99%1

Y 20T RO
\
N, T 199E
,
y o5ezLT0s'sEl ]

m = =5 TrLz | eweel

owez]

600

16z 58 e

f
/!
Bﬁ-.i

550

y 98°czL 7 e eEl
Loz ezl

L eRiEl ]

SELTL69'L24

ST 3
LT (el
902217 20221
o8'9z1 7 L9E1 |

FLBEL 999217

450

507 TFEDET
1wozL oeEi |

Y

629747 02921
oz0zL 8Tzl

9T ez
WOR TR |

400

L T

921 859z

€0zl zZi

655747 09'5747]

00°5zL TP vELT
[N E

VT co'eEl

HEC T TERRT |

300

By

ooRa 7 £eea e
ez eree

0=
00F=5 ezl zeeEl

—F 69°52) ZTTET |
0¥z e
rovaL ezl

7 994217 59'4217

z1se'vz1 ]

1oz ST
0o0T=S 95198
eerszL LSzl

it doouzd

665217 #0'92 1

250

200

£0'9ZL7#0'0Z1 7

0

000L=S

98°6Z1 | TETET

ST 96T

25T oSzl

19°5247 65°5E 1

T0ET=S 64°5zLT 5zl

e \ zeez) TERET |
LOGEL 80521
[ seva e

v v e

100

vz s vElT

50

9 ¥TLTTTET

LvE el rE)
68721 Y217

=00i;

10°5Z47 00'SE

sz TrIsEl

w oeszL~TTEIT ©

7130
12
w120

Tasousvivan korkeus
Maanginnan korkeus

23

Herrainsuon alikulku |

o9zt | wtuwﬁ/
0s=s ».3..&...««1@

IKuusamakatu|

Kiertoliittyma |

Ramboll



Pituusleikkaukset — Kuusamakatu ja Hasselkatu
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Kustannusarvio

Ramboll

e Kustannukset on arvioitu FOREn hankeosalaskentaa
kayttaen (MAKU 132,44).

e Kustannusarviossa on huomioitu katujen rakentaminen
sisaltaen valaistuksen ja katuistutukset, mutta ei
infrarakentamisen toimenpiteita, kalusteita tai mahdollisia
pohjanvahvistuskustannuksia.

e Kohdan 4. jkpp-paareitti pitaa sisallaan
tyyppipoikkileikkauksen mukaisen jalkakaytavan ja

pyodratien rakentamisen, mutta ei puiston ja aukioiden
rakentamista.

Hankeosa  Kustannus

1. Automiehenkatu 1 700 000 €
2. Autovarikonkatu 1 300 000 €
3. Lempaalantie (eteldosa) 2 700 000 €
4. JKPP-paareitti 800 000 €
5. Kuusamakatu 800 000 €
6. Hasselkatu 700 000 €
7. Lakalaivanraitti 300 000 €

Yhteensa 8,3 M€
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Sisallys

3-7 Lilkkenne-ennuste « Tama tarkastelu laadittiin Peltolammin asemakaavan 8628
ehdotusvaiheessa. Tarkastelussa on tutkittu katujen

o toimivuutta kaavaehdotuksen kaistaratkaisuille ja liikenne-
14 Johtopaatokset ennusteelle kaavan yli -tilanteessa.

* Vuoden 2040 ennustetilanteen toimivuutta tutkittiin vuonna
2021 kaavan luonnosvaiheessa. Naihin johtopaatdksiin ei
ollut tarpeen laatia paivityksia kaavaehdotusvaiheessa.

8-13 Kapasiteettianalyysit

Ramboll



Litkenne-ennuste

IIIIIII



Lilkennemaarat nykytilanteessa

« Kuvassa on esitetty nykytilanteen iltapdivan huipputunnin
liikennemaarat liittymissa suunnittain.

« Lilkkennemaarat on laskettu marraskuussa vuonna 2020,

lukuun ottamatta Lidlin liittymaa, joka on laskettu Xi: P E T N M Liittymassé eri
! _ o0 i suuntiin kulkevien
lokakuussa vuonna 2023. BN g o2 B \ Iy | moottoriajoneuvojen

maara (ajon/h)

Moottoriajoneuvoliikenteen
maara molempiin suuntiin
yhteensa (ajon/h)

Ramboll T 2
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Liikennemallin ennuste,

nykytilanne

+ Kuvassa on esitetty:

» Alueen nykyliikennemaarat
tuoreimpien liikennelaskentojen
mukaan (ajon/h)

» Liilkennemallin kalibroitu ennuste
nykytilanteesta (ajon/vrk)

» Huipputuntiliikenne on tyypillisesti
noin 10 % vuorokausiliikenteesta,
joten nykytilanteen
vuorokausiliikennemaara on
arvioitavissa karkeasti
10*huipputunnin liikennemaara.

+ Liikenneverkko nykyisin:

» Leppastensuonkadun ja
Autovarikonkadun kiertoliittyma on

3-haarainen.

» Rekkakadun liittyma on 3-haarainen
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Yon yli -tilanteen
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« Kuvassa on esitetty yon yli -tilanteen
arvioitu lilkennemaara ”ikenneverko”a:

Asentajankatu

Lempaéalantie
Lakalaivankatu
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» Leppastensuonkadun ja
Autovarikonkadun kiertoliittyma
laajenee 4-haaraiseksi kun
Lempaalantie linjataan kulkemaan
sen kautta.

» Rekkakadun liittyma laajenee

5500

Kuusamakatu Rekkakatu
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v
-

Leppédstensuonkatu

: 4-haaraiseksi kun siihen lisataan
g 2 & Kuusamakadun haara.
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m Liilkennemallin ennuste 2040
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Kapasiteettianalyysit
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Kapasiteettianalyyseissa
kaytetyt liilkennemaarat

« Kuvassa on esitetty kapasiteettianalyyseissa kaytetyt
yon yli —liikennemaarat (ajon/h).

« Lilkenne-ennuste laadittiin TALLI-malliin avulla, johon
sisdllytettiin asemakaavan 8628 matkatuotos
Liikennetarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa -
oppaan laskentaperiaatteiden mukaisesti.

Ramboll

Liittymassa eri
suuntiin kulkevien
moottoriajoneuvojen
maara (ajon/h)

Moottoriajoneuvoliikenteen
maara molempiin suuntiin
yhteensa (ajon/h)
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Toimivuustarkastelu

« Toimivuustarkastelu on tehty PTV Vissim 2023 -ohjelmalla.

« Toimivuustarkastelun liikennemaarana kaytettiin TALLI-
malliin ja Peltolammin asemakaavan 8628 yon yli -
ennustetilanteen liikennemaaria.

* Ennustetilanne vuodelle 2040 on tutkittu aiemmin, vuonna
2021 laaditussa kaavaluonnosvaiheen raportissa.

* Ennusteessa on huomioitu seka kevyt etta raskas ajoneuvo
lilkenne.

» Tarkastelualueen suojateille mallinnettiin 20-60
jalankulkijaa tunnissa.

» Toimivuustarkastelun tulokset ovat kymmenen
simulaatioajon keskiarvoja.

» Tuloskuviin on merkitty liikennemaarat (ajon/h), jonojen
hetkelliset maksimipituudet ja 85. fraktiilin jonopituudet.

Ramboll

« Toimivuustarkastelussa on erityisesti seuraavia liittymia:

« Lempadalantien ja Automiehenkadun liittyma;
liikenneympyra vai valo-ojattu kolmihaaraliittyma?

» Automiehenkadun ja Autovarikonkadun liittyma;
yksikaistainen vai osittain kaksikaistainen liittyma.

» Leppastensuonkadun ja Autovarikonkadun
liikenneympyrasta on poistettu idasta tuleva vapaa oikea
kohti Autovarikonkatua.
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« Kaiken kaikkiaan liikenne toimii tarkastelualueella hyvin.

« Liittymakohtainen keskiviive on enimmillaan Lempaalantien
ja Automiehenkadun, mikali se rakennetaan valo-ohjattuna
kolmihaaraliittymana (8 sekuntia). Muutoin liittymasta
rippuen keskimaarainen viive on 0-4 sekuntia.

Kuvaan on merkitty keltaisella jonojen maksimipituudet ja kuus%
oranssilla 85. fraktiilin jonopituudet. ety
« Pisimmat jonot muodostuvat mahdollisesta valo-

ohjauksesta johtuen Lempaalantien ja Automiehenkadun

liittymaan.
« Kuusamakadulta poistuva liikenne jonoutuu satunnaisesti Rekkakatu

n. 44 metriin. Tyypillinen jono liittymahaaralla on 2-3

Ligy

auton mittainen.

+ Lidlin tontille vasemmalle kaantyva liikenne ei
muodostanut simuloinneissa merkittavia jonoja.

» Autovarikonkadun liikenneympyrat toimivat simulointien
perusteella myds yksikaistaisina.

* Leppastensuonkadun vapaa-oikea -kaistan poistamisella ei
ole vaikutusta liikenteen sujuvuuteen.

Lempadlantien :
usi linjaus SUop e~ -
u "kat,

Ramboll




Automiehenkadun ja Lempaalantien liittyma

* Lempaalantien ja Automiehenkadun liittymaa tutkittiin
toimivuustarkasteluissa 1-kaistaisena liikenneympyrana ja
3-haaraisena valo-ohjattuna liittymana. Liikenneympyra
toimi erittdin hyvin ja merkittavia jonoja ei muodostu.

* Liittyma voidaan toteuttaa myo6s valo-ohjattuna 3-
haaraisena liittymana, jolloin viiveet ja jonopituudet
kasvavat liikenneympyravaihtoehtoon nahden.

» Valo-ohjausta tutkittiin oheisen vaihekaavion mukaisena.

» Valo-ohjauksessa 2-vaihe vaihdettiin vihreaksi jalankulun
tai pyorailyn pyynndsta heti 1-vaiheen minimiajan
kuluttua. Muutoin 2-vaihe vaihdettiin moottoriajoneuvojen
pyynnosta vihredksi vasta kun 1-vaiheelle ei tullut
pidennyspyyntdja tai maksimiaika tuli tayteen.

* Lilkenneympyra olisi sujuvampi jalankulun ja

pyoraliikenteen sujuvuuden kannalta.  (lepotia) ,

JdL v

VE1 Liikenneympyra

asuunnittelussa

Ramboll

VE2 3-haarainen valoliittyma

Tonttilittyndn Jjo
Lekalaivankadun littymdn
katkaisun vaintoehdot
valkutukset selvitetttvi
Sy ttd jin

s 85, fraktiilin jono
Pisin havaittu jono

s 85, fraktiilin jono
Pisin havaittu jono
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Automiehenkadun ja Autovarikonkadun liittyma

« Automiehenkadun ja Automiehenkadun liittymaa tutkittiin

1-kaistaisena liikenneympyrana nykyisen osittain

kaksikaistaisen liittyman lisaksi. Liikenneympyra toimi
simuloinnissa yksikaistaisena erittdin hyvin ja merkittavia
jonoja ei muodostunut. Myds Automiehenkadun linjaosuus

idan suuntaan toimisi 1+1 —-kaistaisena.

» Analyyttisen tarkastelun perusteella likennemaara
liittymassa voisi lahes kaksinkertaistua ennen kuin

yksikaistaisen kiertoliittyman laskennallinen valityskyky
alkaisi loppua kesken (kuva alla).

Ramboll
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Johtopaatokset

« Toimivuustarkastelulla tutkittiin liikenneverkon toimivuutta yon yli -
ennustetilanteessa. Tarkastelun kohteena oli erityisesti Automiehenkadun ja
Autovarikonkadun liittymien toimivuus.

« Liikenteen toimivuuden kannalta Automiehenkadun ja Lempaalantien nykyinen
valo-ohjattu liittyma on suositeltavaa toteuttaa liikenneympyrana.
Lilkkenneympyran toimivuus on erittdin hyva ja sen vaistamissaannot ovat selkeat.

« Liittyma voidaan toteuttaa myds valo-ohjattuna 3-haaraisena liittymana,
jalankulku- ja pyoéraliikenteen sujuvuuden ja palvelutason kustannuksella.

« Automiehenkatu ja liittyma Autovarikonkadulle voitaisiin kaventaa 1+1-
kaistaiseksi ilman etta moottoriajoneuvoliikenteen toimivuus hairiintyy.

« Kuusamakadun liittymaan muodostuu jonoja satunnaisesti
vaistamisvelvollisuuden takia. Jono ei ylety pysakdintilaitoksen sisaanajojen
kohdalle.

« Lidlin liittyma toimii nykyisilla jarjestelyilla. Lidlin pihalle vasemmalle kaantyvalle
lilkenteelle voi muodostua satunnaisesti jonoja, joka hidastaa suoraan etelaan

ajamista. Etelan suuntaan kulkevaa liikennetta (myos joukkoliikenne) voidaan
sujuvoittaa rakentamalla lyhyt ryhmittymiskaista vasemmalle LIDL:n tontille.

Ramboll




PELTOLAMMIN ASEMAKAAVA 8628
LIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

Raportti 16.6.2021
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1. LAHTOKOHDAT



JOHDANTO a Tarkastelua?ué

O Asemakaava-alue

e Tarkastelualue sijaitsee Peltolammin ja
Lakalaivan alueella. Automiehenkadun
etelapuolella sijaitsevalle alueelle tehdaan
asemakaavan muutosta.

e Tassa tyossa tarkasteltiin
kaavamuutoksen liikenteellisia vaikutuksia
ja laadittiin liikenne-ennusteet yon yli -
tilanteelle seka vuodelle 2040.

o Kaavamuutoksessa mahdollistetaan
Lempaalantien siirtaminen nykyisen
autovarikonkadun kohdalle. Lempaalantie
toimii valtatien 3 varareittina.

RAMBOLL \



ASEMAKAAVA 8628

e Peltolammin ja Lakalaivan kaupunginosien
alueelle Automiehenkadun etelapuolella
sijaitsevalle alueelle tehdaan asemakaavan
muutosta.

e Nykyiselle teollisuusalueelle suunnitellaan
asuinrakentamista ja hyvinvointikeskus, johon
sijoittuu mm. koulu, paivakoti, kirjasto ja
liikketiloja.

e Alueen lansipuolella on Peltolammin asuinalue,
pohjois- ja itdpuolella Lakalaivan yritysalue ja
etelapuolella Palokallion pientalovaltainen
asuinalue.

e Lempaalantien linjaus siirretaan nykyisen
Autovarikonkadun kohdalle.

RAMBGOLL




LIIKENNEMAARAT

e Tampereen kaupunki on tehnyt alueella
useita liikennelaskentoja vuonna 2020.

e Vilkkainta liikenne on Lempaalantiella ja
Automiehenkadulla.

e Suurin osa laskennoista on tehty
marraskuussa 2020, jolloin
liikennemaarat olivat noin 7 % pienempia
kuin vuonna 2019 vastaavana
ajankohtana.

e Ikean ja Asentajankadun kiertoliittymat
laskettiin maaliskuussa 2021, jolloin
liikennemaarat olivat noin 10 %
pienempia kuin vuonna 2019 vastaavana
ajankohtana.

e |askentojen normaalitilannetta
pienemmat liikennemaarat huomioitiin
ennusteiden kalibroinnissa.

RAMBGOLL
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2. LIIKENNE-
ENNUSTEET



ENNUSTEEN LAATIMINEN

e Liikenne-ennusteet laadittiin Tampereen
seudun liikennemallilla (TALLI-malli).

e TALLI-mallin osa-aluejakoa ja liikenneverkon
kuvausta tihennettiin Peltolammin,
Palokallion ja Lakalaivan alueella.

e Uudet osa-alueet 910-914.

e Tarkennettiin liikenneverkon kuvausta
Peltolammilla ja Lakalaivassa.

e Ennusteet laadittiin yon yli -tilanteelle ja
vuodelle 2040.

e Ennusteet kalibroitiin liikennelaskentatietojen
perusteella.

e Kalibrointi tehtiin ensin karkeasti
sijoitteluohjelmistossa ja taman jalkeen
tarkennettiin kasin.

RAMBGOLL
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MAANKAYTON MUUTOKSET

Automiehenkadun
pohjoispuoli

1500 (+990) asukasta
e TALLI-mallin maankaytdn 600 (-290) tyopaikkaa
kuvauksia paivitettiin viimeisimpien

suunnitelmien mukaisiksi.

Automiehenkadun
etelapuoli

1500 asukasta
Hyvinvointikeskus
18500 k-m?2

e Asemakaavojen 8628
(Automiehenkadun etelapuoli) ja
8804 (Peltolammin koulun alue)
lisaksi muutoksia aiheutui
asemakaavasta 8587
Vastinginmaessa. Ennusteissa
huomioitiin myds Lakalaivan
kehittyminen Automiehenkadun
pohjoispuolella.

Vastinginmaki
2900 (+1600) asukasta

Peltolammi

2600 (+300) asukasta
Koulu poistuu (n. 300
oppilaspaikkaa)

RAMBGOLL
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HYVINVOINTIKESKUS

e Hyvinvointikeskuksen toimintojen
oletettiin jakautuvan seuraavasti:

Koulu 4500 k-m?2

Paivakoti 1700 k-m?2
Terveyspalvelut 1000 k-m?2
Kirjasto 2500 k-m?2

Nuoriso- ja liikuntatilat 2500 k-m?2
Liiketila 6300 k-m?2

RAMBGOLL




MAANKAYTON MUUTOSTEN VAIKUTUS LIIKENNEMAARIIN
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Suomen ymparistd 27/2008) avulla.
e Maankayton muutoksista aiheutuva saapuvien

ja lahtevien ajoneuvojen maaran muutos
alueittain iltahuipputunnissa:

e Automiehenkadun pohjoispuoli: n. 150
ajoneuvoa tunnissa

o Automiehenkadun etelapuoli: n. 820
ajoneuvoa tunnissa

e Peltolammi: n. 50 ajoneuvoa tunnissa
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LIIKENNE-ENNUSTE - YON
YLI

RAMBGLL
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YON YLI

e YOn yli -ennusteessa huomioitiin
asemakaavan 8628 mukainen
maankaytto ja vanhan koulun
poistuminen Peltolammin alueelta.

o Lempaalantielle tarkasteltiin kaksi
linjausvaihtoehtoa:

e Vaihtoehdossa VE1 Lempaalantien uusi

linjaus rakennetaan Automiehenkadulle
asti.

e \aihtoehdossa VE2 rakennetaan
Lempadalantien uusi linjaus kokonaan.

e Tarkasteluissa ei huomioitu muita
liikenneverkon tai maankayton
muutoksia.

RAMBGOLL
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Yon yli VE1 iltahuipputunti

LIIKENNEMAARAT YON YLI VE1 Hikennemzars (2jon./h) 5/

e Liikennemaarat kasvavat nykytilaan verrattuna
eritysesti Lempaalantien ja Leppastensuonkadun
kiertoliittymassa.

e Lempaalantien linjauksen muutos siirtaa
by e ) : Lempss . . 280
Lempaalantien lapiajoa valtatielle vajaa 100 Pdlantia
ajoneuvoa iltahuipputunnin aikana. 810+7%“5m
e Peltolamminkadun lapiajo lisdantyy merkittavasti, Ase

noin 200 ajoneuvolla tunnissa, mika on
enemman kuin kadun liikennemaara nykytilassa.

RAMBGOLL




LIIKENNEMAARAT YON YLI VE2

e Liikennemaarat kasvavat nykytilaan verrattuna
eritysesti Lempaalantien ja Leppastensuonkadun
kiertoliittymassa.

e Liikennemaarien erot vaihtoehtojen VE1 ja VE2
valilla johtuvat 1ahinna Lempaalantien linjauksen
muutoksesta.

e Merkittavin ero vaihtoehtojen VE1 ja VE2 valilla
on Peltolamminkadun lapiajo, jota on
vaihtoehdossa VE2 noin 90 ajoneuvoa tunnissa
vahemman. Lapiajon lisaantyminen on silti
merkittavaa nykytilan liikennemaariin
verrattuna.

RAMBGOLL

Yon yli VE2 iltahuipputunti
Liikennemaara (ajon./h)




PELTOLAMMINKADUN RAUHOITTAMISEN VAIKUTUS

e Lempaalantien linjauksen muutos
heikentaa reitin sujuvuutta ja lisaa
Peltolamminkadun lapiajoliikennetta.

e Peltolamminkadun nopeusrajoituksen
alentaminen 30 km/h:iin vahentaa
lapiajoa, jos kadulle tehdaan lisaksi muita
rauhoittamistoimenpiteita.

¢ Vaihtoehdossa VE1 Peltolamminkadun
rauhoittaminen vahentaa lapiajoa noin
110 ajoneuvoa iltahuipputunnissa.
Liikennetta siirtyy erityisesti reitille
Nuutisarankatu—Patamaenkatu-
Rukkamaentie.

¢ Vaihtoehdossa VE2 lapiajo vahenee
noin 100 ajoneuvoa iltahuipputunnissa.
Liikennetta siirtyy Lempaalantien uudelle
linjaukselle ja reitille Sarankulmankatu-
Rukkamaentie-Lempaalantie.

e Vaihtoehdossa VE1 Peltolamminkadulle
jaa enemman lapiajoa kuin vaihtoehdossa peitolamminkadun rauhoi
VE2. Y,

m | jikennem&ara pienenee

= Liikennem3ara ei muut
RAMBGOLL = Liikennemaara kasvas

amisen vaikutus VE1

m Liikennemadré pienenee
= Liikennemaara ei muut
m |iikenneméaara kasvas



LIIKENNE-ENNUSTE - 2040
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LIIKENNEMAARAT 2040 Hikennemaara (ajon./h) g

Ennuste 2040 iltahuipputunti §]

e YOn yli -tilanteeseen verrattuna liikennemaarat
kasvavat erityisesti Automiehenkadulla ja
Leppastensuonkadulla seka moottoritien
rampeilla.

e Tarkasteluissa oletettiin, etta Peltolamminkatu on
vuoden 2040 tilanteessa rauhoitettu 30 km/h,
joten Peltolamminkadulla ei ole merkittavasti Ase
|apiajoliikennetta. T3ksq

aé\éﬂt\e

Le"y

RAMBGOLL




3. TOIMIVUUS-
TARKASTELUT



TOIMIVUUSTARKASTELUT

e Eri skenaarioiden liikenteellista toimivuutta tarkasteltiin kolmella menetelmalla:
kuormitusastetarkastelu, laskennallinen kiertoliittyman kapasiteettitarkastelu ja simulointi
Vissim-mikrosimulointiohjelmistolla.

o Tarkastelut tehtiin yon yli- ja vuoden 2040 liikkenne-ennustetilanteille.

Yon yli -tilanteelle tehtiin
e Kuormitusastetarkastelu

e Laskennallinen kapasiteettitarkastelu kiertoliittymille

2040

e Kuormitusastetarkastelu

e Vissim-simulointi

RAMBGOLL
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KUORMITUSASTETARKASTELUN PERIAATTEET

e Kuormitusastetarkastelu tehtiin TALLI-
mallilla.

e Tarkastelussa liikennemaaraa verrataan
kaistojen laskennalliseen kapasiteettiin.

e Tarkastelulla voidaan arvioida kapasiteetin
riittavyytta ja loytaa mahdolliset
ongelmakohdat verkolta.

e Tarkastelu ei huomioi esimerkiksi
liittymien ruuhkautumista.

RAMBGOLL

Kapasiteetista kaytossa

11001

< 50 %: Liikenne sujuvaa

50-75 %: Alentunut keskinopeus
75-90 Y%: Liikenne jonoutuu
90-100 %b: Liikenne pysahtelee

> 100 %: Liikenne pahoin ruuhkautunut

22



KIERTOLIITTYMATARKASTELUN PERIAATTEET

e Yksikaistaisen kiertoliittyman

. . : : Kiertoliittyman laskennallinen valityskyky
kapasiteetti on noin 1500 ajoneuvoa

. 3000
tunnissa.

o Kapasiteettia verrataan kiertévien ja o o st 0% hoens
saapuvien ajoneuvojen summaan. o

e Jos summa ylittaa 1500 ajoneuvoa,
ei kiertoliittyma kykene valittamaan
lilkennetta, vaan tulosuuntaan
muodostuu jono.

== == Yksikaistainen kiertoliittymd (teoria,
d=30m)
1500 M
N\ Yksikaistainen kiertoliittyma (kaytanto)
\
1000 N
~
~
Y
~

500

T
Q (=] Q (=] (=]
o o (=] (=] (=] (=]
o <t w0 o 2

Tulosuunnan perusvilityskyky (hay/h)

-
Kiertéva liikenne (ajon./h)

RAMBGOLL
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SIMULOINTIPERIAATTEET

e Liikenteen sujuvuutta vuoden 2040 tilanteessa
tarkasteltiin myds Vissim-
mikrosimulointiohjelmiston versiolla 2020.

e Tarkastelussa mallinnettiin ajoneuvoliikenne,
jalankulku ja raitiotie.

e Liittymiin suunniteltiin tarvittaessa suuntaa-
antava valo-ohjaus.

e Tarkasteluiden tuloksina on raportoitu
liittymaviiveen perusteella maaritetty
liikenteellinen palvelutaso, liittymien
keskimaaraiset jononpituudet ja hetkelliset
enimmaisjononpituudet.

RAMBGOLL

Palvelutaso Luokka | Viivytys

Erittdin hyva

Tyydyttava C < 25s
Valttava D <35s
Huono =
Erittain huono F
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TOIMIVUUSTARKASTELUT -
YON YLI
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KAPASITEETTI YON YLI VE1

0I50-75 %3¢ ——
£ 75-90 %

e YOn yli -tilanteessa kapasiteetista = 50-100 %

I > 100 %

on paaosin kaytossa alle 50 %.

e Autovarikonkadulla kapasiteetista
kaytossa yli puolet.

e Liikenneverkon kapasiteetti
tarkastelualueella on riittava.

Kapasiteetista kaytdssa
Bl < 50 %: Liikenne sujuvaa
1 50-75 %: Alentunut keskinopeus
@ 75-90 %: Liikenne jonoutuu
HEl 90-100 %: Liikenne pysdhtelee
El > 100 %: Liikenne pahoin ruuhkautunut

RAMBGOLL




KAPASITEETTI YON YLI VE2

53 50.75 965 ==
£ 75-90 %

e YOn yli -tilanteessa kapasiteetista = 00100 %

on paaosin kaytossa alle 50 %.

e Autovarikonkadulla kapasiteetista
kaytossa yli puolet.

I > 100 %

O

e Liikenneverkon kapasiteetti
tarkastelualueella on riittava.

Kapasiteetista kaytdssa

I
1]
([
.
L

< 50 %: Liikenne sujuvaa

50-75 %: Alentunut keskinopeus
75-90 %: Liikenne jonoutuu
90-100 %: Liikenne pysdhtelee

> 100 %b: Liikenne pahoin ruuhkautunut

RAMBGOLL




KIERTOLIITTYMIEN KAPASITEETTI LEPPASTENSUONKADUN
LIITTYMA

Leppdstensuonkadun ja Autovarikonkadun kiertoliittyman
laskennallinen valityskyky

e Leppastensuonkadun ja Autovarikonkadun 2000 T
kiertoliittyman kuormitus on reilusti alle = o ot oo

1500 ajoneuvoa iltahuipputunnissa, joten
kiertoliittyman valityskyky yksikaistaisena
on riittava.

d=30m)
Yksikaistainen kiertoliittyma (kdytantd)
2000 ®  VElsuuntal
® VElSuunta2

e Liittymadssa on lisaksi kahdella suunnalla [ 00— \ ¢ Ve

1500 -~

n perusvilityskyky (hay/h)

vapaa oikea, jotka parantavat - S \ o verswnen
ajoneuvoliikenteen sujuvuutta. g, o \ o vezsunta2
) N ) Ki:rtﬁ Iak nE(ajon.S}h) . . s . o

jaus,
intien ali

=Suunta 1"\ Suunta 3
= — [7/ //-\
RAMBGLL Suunta 2 s

N




KIERTOLIITTYMIEN KAPASITEETTI AUTOMIEHENKADUN
LIITTYMA

Automiehenkadun ja Autovarikonkadun kiertoliittyman
laskennallinen valityskyky

o Automiehenkadun ja Autovarikonkadun 3000
kiertoliittyman kuormitus on reilusti alle 00
1500 ajoneuvoa iltahuipputunnissa, joten
kiertoliittyman valityskyky yksikaistaisena
on riittava.

Kaksikaistainen kiertoliittyma (teoria,
d=40m, ulkokaistalla 70% likenteesta)

= == Yksikaistainen kiertoliittyma (teoria,
d=30m)
\ Yksikaistainen kiertoliittyma (kdytantd)
o Kiertoliittyma on osittain kaksikaistainen, £ 1000 “\\\
mika parantaa liittyman valityskykya. L . MR

an perusvilityskyky (hay/h)

+  VE1Suuntad

Tulosu

0O  VE2Suunta 1

O VE2Suunta2

e Automiehenkatu voidaan tarvittaessa
muuttaa 1+ 1-kaistaiseksi.

A VE2 Suunta 3

RAMBGOLL
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TOIMIVUUSTARKASTELUT -
2040
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KAPASITEETTI 2040

1Kugﬁmitusaste

-es0%
3 50-75 %g —
3 75-90 %

e Liikenneverkon kapasiteetti = 90-100%

tarkastelualueella on riittava myds
vuoden 2040 tilanteessa.

e Lempaalantien uudella linjauksella
kapasiteetista on kaytossa vyli
puolet.

Kapasiteetista kaytdssa

I
1]
([
.
L

RAMBGOLL

I > 100 %

< 50 %: Liikenne sujuvaa

50-75 %: Alentunut keskinopeus
75-90 %: Liikenne jonoutuu
90-100 %: Liikenne pysdhtelee

> 100 %b: Liikenne pahoin ruuhkautunut




VISSIM-SIMULOINTI

e Tarkastelu tehtiin kahdelle
vaihtoehdolle vuoden 2040 tilanteessa.

e Liikenneverkko kuvattiin

yleissuunnitelman mukaiseksi (kuva). VE1: Valo-ohjaus

e Autovarikonkatu on 1+1-kaistainen. VE2: Kiertoliittyma

Vasempaan kaantymiskaistat Lidlin ja

asemakaava-alueen liittymissa.

¢ Yleissuunnitelmasta poiketen
asemakaava-alueen eteldosassa ei ole
littymaa Lielahdenkadulle.

e Automiehenkadun ja Autovarikonkadun
liittyma tarkasteltiin seka
kolmihaaraisena valo-ohjattuna
liittymana (VE 1) etta yksikaistaisena
kiertoliittymana (VE 2).

RAMBGOLL
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LIITTYMAN VALO-OHJAUS ERI VAIHTOEHDOISSA

e Kolmihaaravaihtoehtoon (VE 1) kuvattiin valo-ohjelma, jossa
Lempaalantie (vaihe 1) ja Automiehentie (vaihe 3) ovat omissa
vaiheissaan ja saapuvalle raitiovaunulle annetaan pyynnosta
vihrea (vaihe 2). Minimivihreana kaytettiin 10 sekuntia paitsi
raitiovaunuvaiheelle 20 sekuntia ja maksimivihreana
Lempaalantielle 50 sekuntia ja Automiehenkadulle 30 sekuntia.

e Kiertoliittymavaihtoehdossa (VE 2) raitiotien risteykseen kuvattiin
raitiovaunuvalot.

®© @ ® ©)

0O \ O0000O0 A
} O
@) —_—> v _ —_— > g
—> 3 > <« — — > > <« = — 2 >

O v
O Q00000

Maksimivihreéd 50 s Vihrea 20 s Maksimivihred 30 s Vihrea 20 s

RAMBOLL Kuva. Liikennevalo-ohjelman vaihekaavio vaihtoehdossa 1 33
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VE1 VALO-OHJATTU LIITTYMA - KESKIMAARAINEN
JONONPITUUS JA PALVELUTASO

e Liikenne on erittain sujuvaa ja liittymien
palvelutasot vaihtelevat valilla erittain hyva
(A) ja tyydyttava (C). Automiehenkadun
liittymassa vasempaan kaantyvien
palvelutaso on luokkaa D (valttava).

e Liittymien keskimaaraiset jonot ovat alle
kahden ajoneuvon mittaisia eli mahdollinen
jonoutuminen on hyvin lyhytaikaista.

Palvelutaso Luokka | Viivytys
Erittdin hyva

Tyydyttava

Valttava

Huono

RAMBOLL Erittain huono

Keskimaarainen jononpituus




VE1 VALO-OHJATTU LIITTYMA - HETK=' " =N

ENIMMAISIONONPITUUS

e Liittymiin voi muodostua hetkellisesti pidempia
jonoja.

e Jonot muodostuvat pari kertaa huipputunnin
aikana ja purkautuvat nopeasti. Koska
keskimaaraiset jononpituudet ovat lyhyita ja
palvelutaso on hyva, ei jonoutuminen ole
merkittdvag, eika sen vuoksi ole tarvetta tehda
toimenpiteita. Moottoritien rampit eivat jonoudu.

e Valo-ohjatussa liittymassa jonot ovat hieman
pidempia kuin kiertoliittymassa. Jonot purkautuvat
yhden valokierron aikana.

¢ Asemakaava-alueelta liittyminen
Autovarikonkadulle on helpompaa kuin
kiertoliittymavaihtoehdossa, koska
Automiehenkadun liittyman valo-ohjaus jaksottaa
Autovarikonkadun liikennetta.

RAMBGOLL
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mm Hetkellinen enimmaisjononpituus
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VE 2 KIERTOLIITTYMA - KESKIMAARAINEN JONONPITUUS JA
PALVELUTASO

e Liikenne on erittain sujuvaa ja liittymien
palvelutasot ovat luokkaa A (erittain hyva)
tai B (hyva).

e Liittymien keskimaaraiset jonot ovat alle : —
kahden ajoneuvon mittaisia eli

mahdollinen jonoutuminen on hyvin
lyhytaikaista.

e Asemakaava-alueen uudella kadulla
keskimaarainen jono on noin 15 metria.

Palvelutaso Luokka | Viivytys

Erittdin hyva

Tyydyttava

Valttava

Huono
Erittain huono

Keskimaarainen jononpituus

AUtomiehenkatu
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VE 2 KI_ERTOLIITTYMA - HETKELLINEN
ENIMMAISJONONPITUUS

90 m

e Liittymiin voi muodostua hetkellisesti
pidempia jonoja.

e Enimmaisjonot muodostuvat pari kertaa
huipputunnin aikana ja purkautuvat
nopeasti. Koska keskimaaraiset
jononpituudet ovat lyhyita ja palvelutaso
on hyva, ei jonoutuminen ole merkittavaa, ASemaras
eikd sen vuoksi ole tarvetta tehda 30—
toimenpiteita.

e Moottoritien rampit eivat jonoudu.

\ - .

mm Hetkellinen enimmaisjononpituus



4. YHTEENVETO JA
JOHTOPAATOKSET



YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

e Peltolammin ja Lakalaivan kaupunginosissa e Liikenteelliset toimivuustarkastelut tehtiin yon yli- ja
sijaitsevalle alueelle suunnitellaan asemakaavan vuoden 2040 liikkenne-ennusteiden mukaisilla
muutosta, jossa alueelle rakennetaan asumista noin  liikennemaarilla.

1500 asukkaalle ja 18 500 k-m? hyvinvointikeskus, o |jikenne tarkastelualueella on sujuvaa liikenteen

johon sijoittuu mm. koulu, paivakoti, kirjasto ja kasvusta ja tehdyista toimenpiteistéd huolimatta yon
liiketilaa. Lempaalantien linjausta muutetaan siten, yli- ja vuoden 2040 tilanteissa. Moottoritien

etta se kulkee nykyista Autovarikonkadun linjausta. rampeille ei muodostu merkittavia jonoja.

e Liikennemallitarkastelujen perusteella e Lempéaalantien ja Automiehenkadun liittyman
Lempaalantien muutos siirtda Lempaalantien toimivuutta vuonna 2040 raitiotien rakentamisen
lapiajoliikennetta valtatielle 3 ja lisaa jalkeen tarkasteltiin kiertoliittyména ja valo-
lapiajoliikennetta Peltolamminkadulla. ohjattuna kolmihaaraliittymé&na. Tarkasteluiden

e Peltolamminkadun l&piajon hillitsemiseksi on perusteella molemmat vaihtoehdot ovat
suositeltavaa laskea nopeusrajoitus 30 km/h ja mahdollisia.
toteuttaa rauhoittamistoimenpiteita, kuten e Kiertoliittymavaihtoehdossa Lempaaléantien liikenne
kadunvarsipysakointia ja hidasteita. on sujuvampaa.

e \Valo-ohjatussa vaihtoehdossa uudelta asemakaava-
alueelta Lempaalantielle liittyminen on sujuvampaa.

RAMBOLL .
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VAIHTOEHDOT

Alikulkuvaihtoehdossa Lempaalantie toteutetaan n. 5 m Pyoérailyn paareitti toteutetaan alikulun kautta alikulun

korkealle penkereelle alikulun tuntumassa. Ilman alikulkua toteutuessa. Mikali alikulkua ei toteuteta, johdetaan pyoérailyn

penger toteutetaan n. 2 m korkeana. paareitti Rukkamaentien liittymassa Lempaalantien
lansipuolelle.

Alikulussa pyo6railyn paavaylan korkotaso on suurin piirtein
nykyisen maanpinnan tasossa.

ilman alikulkua



VAIHTOEHTOJEN VERTAILUA

VE 1 Herrainsuon alikulku

VE 2 Ei alikulkua

Pyoraliikenteen paareitti

+ Valtytaan pituuskaltevuudeltaan hankalalta

puolenvaihdolta Lempaalantiellda Rukkamaentien
alikulussa.

Lempaalantien itdpuolen vayla on tasainen reitti kohti
pohjoista.

- Pituuskaltevuudeltaan hankala puolenvaihto
keskustaan suuntautuvalla seudullisella paareitilla.

- Itapuolella Lempaalantieta valilla Rukkamaentie-
Pahkinamaenkatu muodostuu suuri pituuskaltevuus
alikulusta pohjoiseen johtavalla reitilla.

Koulureitit

Mahdollistaa Palokallion koululaisten turvallisemmat
koulureitit, koska Lempaalantieta ei tarvitse ylittaa
tasossa. (Toisaalta osa koululaisista saattaa nykyisinkin
kulkea tasossa Lempaalantien yli Pahkinamaenkadun
kohdalta.)

- Palokallion koululaisten koulumatkojen turvallisuus
ei parane nykyisesta ja yha useampi todennakdisesti
kulkee tasossa Lempaalantien yli.

- Mahdollinen reitti Palokallion alueelta
Leppastensuonkadun kiertoliittyman kautta makinen
eika valttamatta kaikilta osin kehitettavissa
talvikunnossapidon piiriin.

Meluntorjunta

Lempaalantien tasaus nousee, mika voi laajentaa
melualuetta.

Melu on huomioitava viheralueiden
kayttémahdollisuuksissa.

+ Lempaalantien tasauksen nosto on vahaisempaa ja
meluntorjunnalle on jarjestettavissa enemman tilaa
(?)

- Melutilanne on huomioitava tassakin vaihtoehdossa
viheralueiden kayttémahdollisuuksissa.

Kustannukset

- Alikulun toteuttaminen ja Lempaalantien pengertaminen
korkeammalle lisaavat kustannuksia. Hulevesialtaiden ja

kosteikon mahdollinen muokkaustarve lisaa
kustannuksia.




VAIHTOEHTOJEN VERTAILUA

VE 1 Herrainsuon alikulku

VE 2 Ei alikulkua

Luontoarvot

- Lempaalantien mahdollisten vaikutusten lisaksi

mahdollisia lisavaikutuksia Herrainsuon avainbiotooppiin.

- Lansipuolella Rukkamaentien ja Pahkinamaenkadun valilla liito-
orava-alue heikentaa pydratien leventamismahdollisuuksia.

Maisema ja virkistysyhteydet

- Tiepenger ja tiemaisema hallitsevat voimakkaasti
viheralueiden maisemakuvaa ja vaikeuttavat
maisematilan hahmottamista.

- Nakymat Lempdaalantien ylitse estyvat maaston alavilta
osilta.

+ Lempaalantie asettuu maisematilaan ja maisemakuvaan
vaihtoehtoa VE1 hienovaraisemmin.

+ /- Alueelle muodostuu eriluonteisia ja rinnakkaisia
virkistysreitteja. Kuusamapuistoon voidaan toteuttaa
paareittia kapeampi ja maaston muotoja ja yksityiskohtia
paremmin myo6tdileva reitti.

- /+ Kuusamapuistossa sijaitseva pydérailyn paareitti onkayttajien

kannalta maisemallisesti kiinnostava.

- Pydrailyn paareitin laatuvaatimukset ovat tavanomaista
puistokaytavaa vaativammat, mista johtuen Kuusamapuiston
maastonmuotoihin ja puustoon voi aiheutua hieman vaihtoehtoa
VE 1 suurempia haitallisia vaikutuksia.

+ Paareitti tukee virkistysyhteyksia Lempaalantien eri
puolilla sijaitsevien viheralueiden valilla. Herrainsuon
saavutettavuus paranee ja sen kehittamispotentiaali osana
viher- ja virkistysverkkoa kasvaa.

- Paareitti ei tue virkistysyhteyksia Lempaalantien eri puolilla
sijaitsevien viheralueiden valilla. Herrainsuo jaa
Kuusamapuiston viheralueesta irralliseksi alueeksi.
Virkistysyhteyksien painopiste keskittyy Kuusamapuiston
puolelle

Ekologiset yhteydet ja
viheryhteydet

- Korkealla tiepenkereelld voi olla estevaikutusta
ekologisten yhteyksien kannalta. Vaikutusta voidaan
pyrkia lieventamaan suunnittelemalla alikulun yhteyteen
ekologisia yhteyksia tukevia ratkaisuja.

- Matalammalla tiepenkereelld on lievempi estevaikutus
ekologisten yhteyksien kannalta.

Hulevedet

- Alikulun rakentaminen pienentaa hieman tarkeiden
hulevesien hallinta-alueiden pinta-alaa ja
hyotytilavuutta. Altaiden ja kosteikkojen mitoitus tulee
tarkistaa ja niita joudutaan mahdollisetsi muokkaamaan
uudelleen.

- Rakentamisen mahdolliset kuivattavat vaikutukset on
estettava

+ Hulevesien hallinta-alueisiin ei aiheudu merkittavia muutoksia.




LUONTOARVOT

e Biotooppi Herrainsuon
kohdalla.

e Lansipuolen liito-orava-alue
heikentaa pyoratien
leventédmisen mahdollisuuksia

(?).

e Arvioinnin tarkentaminen on
tarpeen luontoarvojen osalta.

RAMBGOLL
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